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STCW Sikkerhetsopplaering for sjgfolk pa mindre skip (IMO 35)

Norsk brannfaglig landsforbund (NBLF) henvender seg til Direktoratet for samfunnssikkerhet og
beredskap (DSB) med anmodning om bistand til & l@se en felles utfordring for store deler av brann-
Norge. De fleste brann- og redningsvesen eier eller disponerer mindre bater til bruk i ulike
redningsoppdrag. Uavhengig av eierforhold vil alle brann- og redningsmannskaper som fgrer eller
har arbeidsoppgaver om bord i bater, mindre enn atte meter, veere péalagt en sertifisering som vil
vaere sveert kostnadskrevende for det enkelte brann- og redningsvesen.

Dette er et kvalifikasjonskrav som ogsa vil gjelde for elevene ved den nye fagskolen for brann- og
redning.

Sjefartsdirektoratet stiller krav til sertifisering av ferer og andre med sikkerhetsansvar pa
mindre fartgy, gjennom Forskrift om kvalifikasjoner og sertifikater for sjgfolk.

Alle kommunale og interkommunale brann- og redningsvesen som eier bater regnes som rederi
etter skipssikkerhetsloven 8§ 4 og kvalifikasjonsforskriften, jf. skipssikkerhetsloven § 4, der det
heter at "skipets eier er rederi nér skipet ikke skal ha sikkerhetsstyringssertifikat".

Rederiet plikter blant annet & pase at den som har sitt arbeid om bord, har de kvalifikasjoner og
den oppleering som kreves for den aktuelle stillingen eller det arbeidet som skal utfgres, jf.
skipsikkerhetsloven § 16.

Dette innebeerer at alt brannfaglig personell som fgrer og/eller har et sikkerhetsansvar
ombord pa mindre bater, under 8 meter, ma ha godkjent STCW Sikkerhetsoppleering for
sjgfolk pa mindre skip (IMO 35) fra 01.01.2025.

Til sammenligning stilles det ikke krav til tilsvarende oppleering pa Rescuerunner eller
tilsvarende vannscooter som kan ha en toppfart opp mot 50 knop.

Sjofartsdirektoratet har behandlet en rekke likelydende sgknader fra kommunale- og
interkommunale brann- og redningsvesen. For & sikre en stgrst mulig likebehandling har de fleste
brann- og redningsvesen fatt en generell dispensasjon for alle sine mannskaper frem til
01.01.2025. Sjgfartsdirektoratet har veert tydelige pa at det & innvilge et unntak eller gi en
dispensasjon, skal veere et virkemiddel som skal kunne benyttes for & lgse opp i en vanskelig
situasjon, og at dispensasjon gis for & gi brann- og redningsvesenet tid til & oppfylle forskriftens
krav. Det kan med andre ord ikke forventes en videre dispensasjon.

| dag ma denne sertifiseringen anskaffes gjennom private kommersielle aktgrer, noe som vil veere
sveert kostnadskrevende for det enkelte brann- og redningsvesen. For 8 unnga for mange setekrav


mailto:postmottak@dsb.no

som kompliserer utarbeidelse av vaktturnus, handtering av sykemeldinger, bytting av vakter,
ferieavvikling og oppmagte pa deltid uten vakt er det gnskelig at flest mulig av innsatspersonellet
innehar denne sertifiseringen.

Ifalge Sjafartsdirektoratets emneplan inneholder kurset emner som personlig redningsteknikk,
forebyggende brannvern og brannslukking, grunnleggende farstehjelp, personlig sikkerhet og
omsorg for menneskeliv og miljg. De fleste emnene er godt dekket gjennom Brann- og
redningsskolen (BRSK) sitt grunnkurs for brannkonstabel, som alle brannkonstabler skal
giennomfgre innen to ar fra tilsetting, i henhold til brann- og redningsforskriften.

NBLF ber derfor DSB om & ga i dialog med Sjefartsdirektoratet og utarbeide en formalstjenlig
lgsning pa denne utfordringen.

Lagsningen bar primaertinnebaere dispensasjon/unntak for de som har gjennomfart NBSK sitt
grunnkurs for brannkonstabel (heltid eller deltid) eller den nye fagskoleutdanningen for brann-
og redning. Dersom det ikke lar seg gjgre a fa dispensasjon for hele sertifiseringen, bar resterende
elementer tillegges den brannfaglige utdanningen ved (BRSK).

Det er ressurskrevende bade for det enkelte brann- og redningsvesen og Sjefatsdirektoratet om
alle brann og redningsvesen skal sgke om dispensasjon for deler pensum. Slik det fremstar na,
medfgrer det en urimelig belasting pd det enkelte brann og redningsvesen, bade i form av
finansiering av kurs og a utforme dispensasjonssgknad.

NBLF kan bistd DSB med & utarbeide ngdvendig dokumentasjon, i form av en GAP-analyse
mellom Sjgfartsdirektoratets Emneplan sikkerhetsoppleering for sjgfolk pa mindre skip og NBSK
Kursplan grunnoppleering for brannkonstabel.

NBLF ber om tilbakemelding pa videre prosess og om det er gnskelig med bistand.

For ytterligere innsikt, se vedlegg under fra Sjgfartsdirektoratet.

Med vennlig hilsen
Anders Laberg

Leder NBLF

Kopi:
Justis- og beredskapsdepartementet — postmottak@jd.dep.no

Neerings- og fiskeridepartementet — postmottak@nfd.dep.no

Klima- og miljgdepartementet — postmottak@kld.dep.no

Sjofartsdirektoratet - post@sdir.no


mailto:postmottak@jd.dep.no
mailto:postmottak@nfd.dep.no
mailto:postmottak@kld.dep.no
mailto:post@sdir.no

Vedlegg 1: Mail fra Sjgfartsdirektoratet, datert 20.09.2024, som underbyggende informasjon.
(mailen er tillatt delt)

Fra: Jack-Arild Andersen <Jack-Arild.Andersen@sdir.no>

Dato: fredag, 20. september 2024 kl. 13:41

Til: Paul Henriksen <paul@einangsafety.no>

Emne: Svar pa sparsmal vedrgrende sikkerhetskurs for brannmannskaper

God dag,

Alle fartay/bater/skip som benyttes i neeringsvirksomhet, er omfattet av Lov om skipssikkerhet(
Skipsikkerhetsloven). Begrepet naeringsvirksomhet, i Skipssikkerhetsloven (heretter SSL) favnet
vidt, og er ikke begrenset til kommersiell aktivitet, dvs. tjenester som utfgres mot en eller annen
form for gkonomisk vederlag. Ogsa offentlig virksomhet, som finansieres gjennom offentlige
budsjetter, vil havne inn under begrepet neeringsvirksomhet. Dette er naermere drgfteti NOU
2005: 14 P4 rett kjgl — Ny skipssikkerhetslovgivning.

Alle kommunale- eller interkommunale brann- og redningsetater som eier eller bruker bater,
uansett starrelse, er i henhold til § 4 i SSL & definere som rederi. Rederiets ansvar er definerti § 6
i SSL og nar det kommer til kvalifikasjonskrav for personell ombord er det § 16 i SSL som vil veere
den mestrelevante.

S3 er det slik at det finnes et stort antall forskrifter som er fastsatt i med hjemmel i SSL og som
utdyper de ulike bestemmelseri loven.

Forskrift om kvalifikasjoner og sertifikater for sjofolk er en slik forskrift (Kvalifikasjonsforskriften),
som utdyper bestemmelsene i de overnevnte bestemmelser i SSL.

8§ 7 og 8 i kvalifikasjonsforskriften setter krav til sikkerhetsoppleering. | 8 7 kreves det at alle om
bord skal gis en instruks eller oppleering knyttet til sikkerhet. | 8 8 (1) stilles det videre krav til at
de av besetningen som tildeles oppgaver i alarminstruksen/beredskapsplan ombord, skal ha
giennomfart godkjent grunnleggende sikkerhetskurs. | § 8 (3) dpnes det for at de som skal ha
giennomfgrt godkjent grunnleggende sikkerhetskurs, og som tjenestegjgr pa mindre skip med
lengde under 24 meter, i fartsomrade liten kystfart, som et alternativ kan gjennomfgre ett
nedskalert kurs som heter sikkerhetskurs for sjgfolk pa mindre skip.

Formalet med kravet til sikkerhetsoppleering er a gi de som jobber ombord i en bat ngdvendig
oppleering for & ivareta sin egen sikkerhet som det skulle skje noe uventet og dramatisk, samt
hvordan den enkelte kan sette seg selv i stand til 4 hjelpe andre ombord i en lignende situasjon.
Akkurat dette er like relevant om jobben om bord er kortvarig, og det skje sporadisk. Uansett
hvor ofte, og hvor lenge, baten brukes, kan noe uventet 8 dramatisk oppsta.

Sa erdet jo slik at det kan virke som Sjgfartsdirektoratet, etter hvert kjenner situasjonen til de
mange kommunale- eller interkommunale brann og redningsetatene bedre, enn brann og
redningsetatene kjenner det regelverket som de skal falge. Sjafartsdirektoratet forstar situasjon
til brann og redningsetatene, og er fullt ut innforstatt med at brannmannskaper har en ganske
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omfattende utdannelse/oppleering, som kanskje langt pa vei dekker innholdet i emneplan for
sikkerhetskurs for sjgfolk pa mindre skip (vedlagt).

| kvalifikasjonsforskriftens § 91 gis det apning for at Sjgfartsdirektoratet kan gi dispensasjon. Og
det har noen (15-20) kommunale- eller interkommunale brann og redningsetatene, sgkt om.
Men utfordringen er at det i sgknadene blir hevde at deres brannmannskap dekker det meste, og
det er ofte langt med en mengde detaljert informasjon i innholdet i utdanningen. Men til na har
faktisk ingen tatt jobben med & utarbeide GAP- analyse eller samsvarsmatrise, som kan
underbygge pastanden. Sjgfartsdirektoratet har ikke, og kommer heller ikke til & lage slike
dokumenter, men var, giennomgang i noen fa sgknader avdekker at det er GAP. Og da ma
rederiet ta stilling til dette, og etablere kompenserende tiltak.

Det 4 utarbeide en GAP- analyse er tidkrevende og siden kan forekomme noe variasjon i hvilken
oppleering brannmannskapene har, vil dette matet gjare av den aktuelle brann- og
redningsetaten (rederi) som sgker om dispensasjon.

Litt historikk:

Kravet om sikkerhetsopplaering egentlig veldig gammelt, og har nok eksistert de siste 25-30
arene, uten endringer av stgrre karakter. Men frem til 2020 har nok dette dessverre veert en litt
bortgjemt <hemmelighet» for mange. Dette skyldtes blant annet at det ikke var etablert noe
tilsynsregime for denne typen fartgy med lengde under 15 meter. Derfor var det heller ingen
naturlig «<arena» der Sjgfartsdirektoratet kunne folge opp og sjekke at kravet ble etterlevd. Det er
derfor forstaelig at svaert mange ikke fanget opp at dette kravet faktisk fantes.

Men i 2014 kom en bygge- og tilsynsforskrift for mindre lasteskip med lengde 8 — 24 meter. Som
folge av denne ble det etablert et tilsynsregime for disse fartgyene. Da ble det fokus péa blant
annet krevet om sikkerhetsoppleering. Men arbeidet med nye kvalifikasjonskrav for personell pa
mindre lasteskip med lengde under 15 meter var ikke kommet i havn, noe som i utgangpunktet
medfgrts at et grunnleggende sikkerhetskurs péa hele 60 timer matte gjennomfgres for 8 kunne
mgte kravet. Derfor var heller ikke Sjgfartsdirektoratet sa aktiv i forhold til & fare tilsyn med at
disse kravene ble etterlevd.

Men s4, 1. juli 2020 da ble nye kvalifikasjonskrav for personell pd mindre lasteskip fastsatt i
forskrift om kvalifikasjoner og sertifikater for sjofolk, se rundskriv RSR 6 - 2020. | denne
forbindelse ble det ogsa innfart ett nytt nedskalert nytt sikkerhetsoppleeringskurs som er
spesielt tilpasset for sjgfolk pd mindre skip. Etter hvert ble det mye dialog med flere kommunale
og interkommunale brann- og redningsetater. Oslo brann og redningsetat ved Brannkonstabel
Magnus Mgrk var en av de fgrste av slike etater som etablerte kontakt. | 2021/2022 (ikke helt
sikker pa nar) ble vi informert om at det var etablert ett «Batforum» der flere avde kommunale-
eller interkommunale brann- og redningsetatene deltok.

S3 begynte det hgsten 2022 4 komme sgknader om dispensasjon fra flere brann- og
redningsetater. Farst ut var faktisk Alta brann og redning oppe i Finnmark, men sa kom det raskt
flere, og at dette hadde veert tema pé en eller annen felles plattform er det lite tvil om, fordi
sgknadene var sveert like, det var neermest bare navnet pa brann- og redningsetaten som var
endret. Dette tok Sjafartsdirektoratet som en klar indikasjon pa at det var god dialog mellom de
ulike brann- og redningsetater, og at «jungeltelegrafen» faktisk virket. Og det var bra, fordi det for
direktoratet var sveert vanskelig 8 vite hvilke brann- og redningsetater som fantes i Norge, og ikke
minst hvem av disse som benyttet bat/hadde batberedskap. Og sa er det jo slik at det er den,
som i dette tilfelle skal benytte bat, som har ansvaret for a gjagre seg kjent med kravene som
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gjelder for nettopp bruk av bat. Sjgfartsdirektoratet informerte i ordineere kanaler, og pa var
hjemmeside, og gjorde oss ogsa tilgjengelig for & svare opp henvendelser og veilede.

Sgknadene om dispensasjon som kom inn fra hgsten 2022 og utover var sveert likelydende, men
alle manglet vesentlig dokumentasjon som viste hva som var dekket, av de gjeldene krav,
giennom brannmannskapenes utdanning/oppleering. Volumet pa sgknader var relativt stort i
starten, og direktoratet valgte derfor en tilnaerming der vi innvilget midlertidig dispensasjon med
gyldighet til 01.01.2025, til alle som sgkte. Dette for at alle skulle fa tid til & giennomfare den litt
krevende gvelsen det er & lage en GAP- analyse/samsvarsmatrise

Om nye brann- og redningsetater fremmer sgknad om dispensasjon i dag, med samme mangler
som de som ha sgkt tidligere, sa vil de bli tilbudt en midlertidig dispensasjon med gyldighet frem
til 01.01.2025. Sjgfartsdirektoratet ma likebehandle alle, og at noen brann- og redningsetater i
2022 hadde gjort seg kjent med regelverket, og fremmet sgknad om dispensasjon, mens andre
har «sittet pa gjerde» mye lengre, kan ikke legges til grunn for & favorisere sistnevnte. Som sagt
var det stor fokus pé disse kravene i perioden fra ny bygge- og tilsynsforskrift kom i 2014, og frem
til nye kvalifikasjonskrav ble fastsatt i 2020. Akkurat dette med nye kvalifikasjonskrav ble det
jobbet medi 7 ar, fra 2013 - 2020, og det var ute pa 3 offentlige haringer far det ble fastsatt.
Mellom hver hgring ble direktoratets forslag justert. Og som du kan se av hgringsmatrisen i
rundskriv RSR 6 - 2020 var det mange aktgrer innenfor brann- og redning som hadde veert aktive,
og gitt hgringsinnspill.

Haper dette var avklarende.

Med vennlig hilsen
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Sjefartsdirektoratet
I/ Norwegian Maritime Authority

Jack-Arild Andersen
Sjefingenigr
Sjafolk

T: 52745238 M: 40031058
Sentralbord: 52 74 50 00
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Den foretrukne
BIEN maritime administrasjonen


https://eur01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.sdir.no%2Fsjofart%2Fregelverk%2Frundskriv%2Fendringer-i-forskrift-om-kvalifikasjoner-og-sertifikater-for-sjofolk%2F&data=05%7C02%7CMarita.Eik%40rogbr.no%7C5133241853464add627a08dcdb4e27e4%7Cc53e14aaf54244109f96608fd6ff8cae%7C0%7C0%7C638626376539600607%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=%2Fav9N9uBV24%2FbHQTnOCLnW1clllPXQlv0yNeY6MlzRo%3D&reserved=0
mailto:post@sdir.no
https://eur01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.sdir.no%2F&data=05%7C02%7CMarita.Eik%40rogbr.no%7C5133241853464add627a08dcdb4e27e4%7Cc53e14aaf54244109f96608fd6ff8cae%7C0%7C0%7C638626376539613090%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=l1eTgcPEF2cCDQU5p7PjEVIfcWq61cu2d1JVtbiNg%2Fw%3D&reserved=0
https://eur01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.facebook.com%2Fsjofartsdir&data=05%7C02%7CMarita.Eik%40rogbr.no%7C5133241853464add627a08dcdb4e27e4%7Cc53e14aaf54244109f96608fd6ff8cae%7C0%7C0%7C638626376539625563%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=IARSL4ikzm8LpA94pKNd%2Ft9WcDdRNc1qQY8ill9SdsY%3D&reserved=0
https://eur01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.instagram.com%2Fsjofartsdir%2F&data=05%7C02%7CMarita.Eik%40rogbr.no%7C5133241853464add627a08dcdb4e27e4%7Cc53e14aaf54244109f96608fd6ff8cae%7C0%7C0%7C638626376539637334%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=3W2Bjq%2Bbjw%2Fo7DPLBJSI0AMQz5QZQtgRubvrnSpRUkA%3D&reserved=0
https://eur01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.linkedin.com%2Fcompany%2Fsjofartsdir&data=05%7C02%7CMarita.Eik%40rogbr.no%7C5133241853464add627a08dcdb4e27e4%7Cc53e14aaf54244109f96608fd6ff8cae%7C0%7C0%7C638626376539649755%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=z6T16iVGIsHKtb1Yo88fuj%2FEKQ7GzZzfXXBUhXnOur8%3D&reserved=0

